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Gdzie jestesmy z OZE w transporcie w Polsce?

Realizacja Narodowego Celu Wskaznikowego (%)
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Gdzie jestesmy z OZE w transporcie w Polsce?

Realizacja Narodowego Celu Wskaznikowego (t)
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Gdzie jestesmy z OZE w transporcie w Polsce?

Realizacja celu OZE w transporcie (RES-T)

2012 2013 2014

RES-T 6,5%  66%  6,2%

udziat biopaliw

0, 0, 0,
ogélem 5,0% 4,9% 4,6%

w benzynach

0 0 0
silnikowych 3,57 e 3,6%

w oleju

0 0] 0)
ETCRE 6,4% 6,3% 5,9%

zrédto: Energy Statistical Country Datasheets, DG ENER, Komisja Europejska



Gdzie jestesmy z OZE w transporcie w Polsce?

RES-T w 2018 roku — Polska na tle wybranych krajow UE

Czechy Stowacja Francja Niemcy Wegry Austria
RES-T 6,5% 7,0% 9,0% 7,9%
udziat biopaliw 0 A . P
ogélem 4,8% 5,9% 7:7% 4,9%
w benzynach % 0% 1% %
w oleju 0 A 2 "
napedowym 5,3% 6,8% 8,2% 5,490

zrédto: Energy Statistical Country Datasheets, DG ENER, Komisja Europejska




Share of energy from renewable sources in transport

(2018, in % of gross final energy consumption)
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Gdzie jestesmy z OZE w transporcie w Polsce?

Krajowa produkcja biodiesla (FAME) na tle innych krajow UE (tys. t)
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zrédto: World Ethanol & Biofuels Report, F.O. Lichts



Gdzie jestesmy z OZE w transporcie w Polsce?

Krajowa produkcja bioetanolu na tle innych krajow UE (tys. m3)
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zrédto: World Ethanol & Biofuels Report, F.O. Lichts



Gdzie zmierzamy?

Dyrektywa RED2 — aktualna perspektywa dla OZE w transporcie do 2030 roku

Cel 32% OZE w 2030 . \
Cel 14% OZE w transporcie )
W tym 3,5% 2G ’

W tym CAP 1G: benchmark 2020 + 1 pp / ma

Wielokrotne naliczanie
1,7% limit dla DC (UCOME i TME)
Rewizja Zatgcznika IX

Olej palmowy jedynym surowcem ,high-risk IL



Gdzie zmierzamy?

Europejski Zielony tad: rewizja kursu na 2030 rok = rewizja RED2

3
"l recognise that this 'ﬁcrease from 4o to 55 is
too much for some afid not enough for others.

But our impact assessment clearly shows that
our economy and industry can manage this”

"Meeting this new tar t will educe our energ

import dependen:
jobs and more t

zrodto: Euroactiv
zdjecie: EP / Daina Le Lardic
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Gdzie zmierzamy?

Europejski Zielony tad: trajektoria emisji gazow cieplarnianych w scenariuszu 1,5 °C

Pozostate, inne niz CO2
Roézne $ciezki osiagniecia
bezemisyjnosci prowadza do
réznych poziomoéw emisji
rezydualnych i poziomoéow
absorpcji emisji gazow
cieplarnianych

Rolnictwo, inne niz CO2
Gospodarstwa domowe
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zrédto: Komunikat KE ,Czysta planeta dla wszystkich”
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Gdzie zmierzamy?

Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku

Rozwojowi rynku produktow naftowych i paliw alternatywnych (...) stuzyc bedzie:

v' dgzenie do maksymalizacji wykorzystania konwencjonalnych biokomponentow
wytwarzanych z surowcow spozywczych, dodawanych do paliw ciektych
(konsekwentna polityka blendingu paliw Es/E10 oraz B7/B1o) pozwalajgce wykorzystac
istniejgcy krajowy potencjat surowcowy oraz produkcyjny estrow metylowychi
bioetanolu do poziomu tzw. blending wall;

v' dqgzenie do zwiekszenia wykorzystania surowcéw odpadowych do wytwarzania
biokomponentow oraz biogazu (biometanu) zuzywanego w transporcie;

v' poszukiwanie alternatywnych rozwiqzarn majgcych na celu:

(1) upowszechnianie dostepnych technologii produkcji, wykorzystywanych w zbyt matej
skali— np. oczyszczanie biogazu rolniczego do poziomu biometanu, przetwarzanie
biomasy w procesie jej wspotuwodornienia lub uwodornienia

(2) udoskonalanie technologii niedostatecznie rozwinietych, bedgcych w fazie pilotazu — tj.
w odniesieniu do biopaliw zaawansowanych, odnawialnych ciektych i gazowych paliw
transportowych pochodzenia niebiologicznego oraz pochodzgcych z recyklingu paliw
weglowych.
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Biopaliwa w realizacji celu RED dla transportu

Udroznianie sciezek dla biokomponentow i biopaliw ciektych

stymulacja finansowa (optaty srodowiskowe [ ETD [ FNT);

maksymalizacja blendingu biokomponentow (przyk’raM
Stowacji);
biopaliwa flotowe, wykorzystanie w rolnictwie: Bzo/(

Francji, ale rowniez Finlandii / HYO100), EDg5, E100?
rewizja CAP 1G / usuniecie benchmarku 2020;

wzmocnienie roli kryterium redukcji emisji / wzmocnienie KZR [ sz
eliminacja biopaliw ,high-risk ILUC"

likwidacja DC i pozostatych mnoznikow;

wykorzystanie szansy, jaka daje biometan w transporcie



Biopaliwa w realizacji celu RED dla transportu

Maksymalizacja blendingu biokomponentéw w paliwach normatywnych

v" Petne wykorzystanie standardu B7 poczawszy od 2023 rokuy;

v" Prace wdrozeniowe (dalszy rozwoj infrastruktury, nowelizacja
rozporzadzenia jakosciowego) nad B1o;

v" Przejscie na standard E1o jako jedyny blend benzyny Eg5 poczawszy
od 2022 rokuy;

v" Obligatoryjny blending wprost dedykowany tym rodzajom
biokomponentow, ktore majg ograniczenia ilosciowe w ramach norm
jakosciowych paliw ciektych tj. estry metylowe oraz bioetanol;

v" Bioweglowodory ciekte poza (a wiec ponad!) blendingiem: tylko
wowczas mozemy liczyC na realny wzrost udziatu OZE z biopaliw w
transporcie
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Biopaliwa w realizacji celu RED dla transportu

Blending na przyktadzie Stowacji

Od 1 stycznia 2020r.:

v min. 6,9% (v/v) biodiesla (FAME) w oleju nang

v min. 9,0% (v/v) bioetanolu w benzynach silni
— faktyczna implementacja E1o;

v' ponowne wprowadzenie obowigzku blendingu do ka

zrodto: Biofuel Market in the Slovak Republic, ZVVB, 2020



Biopaliwa w realizacji celu RED dla transportu

B1o - realne rozwigzanie na przyktadzie Francji
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Biopaliwa w realizacji celu RED dla transportu

Potencjat biopaliw w dekarbonizacji transportu na 2030 rok (1/2)

v’ Benzyna:

v" Olej napedowy:

v' Etanol (E10/E20/EDg5/E100):
v Biodiesel FAME /RME (B10):
v Biodiesel (B100):

v" Biodiesel HVO [/ co-HVO:

v srednia redukcja emisji GHG z etanolu:

v' srednia redukcja emisji GHG z biodiesla:

5000 000t
D

300 000t
75%

60%



Biopaliwa w realizacji celu RED dla transportu

Potencjat biopaliw w dekarbonizacji transportu na 2030 rok (2/2)

v" $redni blending bioetanolu w benzynach: 15,9%
v' udziat blending biodiesla (FAME) w oleju napedowym:

v" udziat biokomponentow i biopaliw ciektych (NC

v" redukcja emisji GHG (NCR):



Whioski

v" Polska jest daleko od celu RES-T RED na 2020 rok, co znacznie utrudnia pozycje
startowa do realizacji celow RED2;

v' Z dotychczasowych doswiadczen Polski, ale rowniez pozostatych krajow UE
jednoznacznie wynika, ze bez intensyfikacji wykorzystania biokomponentow i
biopaliw ciektych nie ma szans na praktyczna realizacje celu klimatyczno-
energetycznych UE w obszarze transporty;

v" Polska nie tyle nie wykorzystuje swojego potencjatu w zakresie biopaliw, co
najzwyczajniej go marnotrawi;

v NCW to nie wszystko — efektywna polityka wzgledem OZE w transporcie musi
byc kompleksowa obejmujac zagadnienia surowcowe (rolnictwo, gospodarka
odpadami), ekonomiczne (wsparcie tam, gdzie jest ono koniecznoscig),
techniczne (jakosc paliw, rozwoj infrastruktury) oraz srodowiskowe
(szczelnos¢, stymulacja wyborow konsumenckich, budowanie swiadomosci
ekologicznej);
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Whioski

v’ Maksymalizacja penetracji rynku przez biopaliwa nie wyklucza koniecznosci
rozwoju innych technologii OZE w transporcie i na odwrot;

v" Cele nie beda mniej ambitne — nawet jesli Polska bedzie odpowiadac za
mniejszg (niz by to wynikat z wielkosci gospodarki) czesc celu redukeyjnego czy
OZE to rosnacy sub-target dla transportu jej nie ominie;

v’ Rewizja RED2:

» konieczna aktualizacja celow specyficznych, w tym dla transportu, w
potaczeniu z dziataniami pozaregulacycjnymi (opcja 2 + 3 okreslone w
mapie drogowej KE);

» Rewizja CAP 1G nie jest fanaberig, ale koniecznoscig, jesli chcemy realnie
myslec na temat osiggniecia jakichkolwiek celow klimatyczno-
energetycznej zwtaszcza w perspektywie krotko i sredniookresowej
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